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CONTEXTE



Congestion routière: besoin de mobilité durable et donc 

d’intermodalité

Santé publique: diminuer le taux de la population au prise 

avec des maladies chroniques  et l’accidentologie

LA MISE EN CONTEXTE



45 DÉCÈS EN 2015 : 63 EN 2016

+40% du nombre de piétons

décédés au Québec

(et 242 blessés graves)

À Montréal, 50% des décès de la route sont des 

piétons

Chaque année, + de 1000 piétons ont été impliqués 

dans un accident de la route à Montréal

LA RÉALITÉ: L’ACCIDENTOLOGIE



LA GESTION DÉFICIENTE



LE DÉNEIGEMENT



DRAINAGE DES RUES

Drainer au centre de la rue plutôt que 
dans les descente de trottoirs



9

LES CLEFS DU CHANGEMENT

• BAISSE DU VOLUME ET DE LA VITESSE AUTOMOBILE

• REDISTRIBUTION DE L’ESPACE : LE TRANSPORT ACTIF ET COLLECTIF DOIT 

DEVENIR UNE ALTERNATIVE EFFICACE À L’AUTOMOBILE

C’EST L’AMÉNAGEMENT DES 

RUES QUI DICTE LE 

COMPORTEMENT DES 

DIFFÉRENTS USAGERS

LES CLÉS DU CHANGEMENT



Gehl Architects & Landscape Projects

/ New Road, Brighton

Royaume-Uni
Objectifs

➢Améliorer la mobilité en 
favorisant l’intermodalité

➢Rendre la ville plus agréable et 
plus sécuritaire

➢Réduire les émissions de GES

LA RUE PARTAGÉE



Nouvelle approche:

Vision Zéro



CHANGEMENT DE PARADIGME



BILANS ROUTIERS COMPARÉS



BILANS ROUTIERS COMPARÉS

172 vies auraient pu 
être épargnées



VITESSES SÉCURITAIRES



PASSAGE POUR PIÉTONS SÉCURITAIRES



INTERSECTIONS SÉCURITAIRES POUR VÉHICULES



ROUTES NATIONALES SÉCURITAIRES



ÉVALUATION ANNUELLE DES PROGRÈS



Indicateur Point de 
départ

2015
Cible pour 

2020
Tendance

Portion du volume routier sur 
des routes limitées à plus de 
80km/h équipées de barrières 
médianes

50% 73% 75%
Aligné avec la 

tendance requise

ÉVALUATION ANNUELLE DES PROGRÈS



Indicateur Point de 
départ

2015
Cible pour 

2020
Tendance

Portion des passages pour 
piétons, pour cyclistes ou pour 
mobylette sécuritaires sur le 
réseau municipal principal

19% 25% Non-défini
Ne peut être 

évalué

ÉVALUATION ANNUELLE DES PROGRÈS



Indicateur Point de 
départ

2015
Cible pour 

2020
Tendance

Portion des passages pour 
piétons, pour cyclistes ou pour 
mobylette sécuritaires sur le 
réseau municipal principal

19% 25% Non-défini
Ne peut être 

évalué

RECENSEMENT DES PASSAGES POUR PIÉTONS



source: http://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=fd28363ef80d4120ad19955abe8227ab

RECENSEMENT DES MESURES D’APAISEMENT



source: http://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=fd28363ef80d4120ad19955abe8227ab

ÉVALUATION DES PASSAGES POUR PIÉTONS



CRITÈRES D’ÉVALUATION DES PASSAGES



MESURES D’APAISEMENT (LUGNA GATAN, 1998)



GUIDES DE CONCEPTION (2009, 2010)



 CONCEPTION GARANTISSANT UNE VITESSE 

SÉCURITAIRE (30KM/H OU MOINS)

 AUGMENTATION DE 3 À 6 FOIS DE LA PROBABILITÉ 

QUE L’AUTOMOBILISTE CÈDE LE PASSAGE AU PIÉTON

 RÉDUCTION DE 50% DES BLESSURES POUR LES 

PIÉTONS ET DE 30% POUR LES AUTOMOBILISTES

 TRAVERSÉE FACILITÉE POUR LES PERSONNES À 

MOBILITÉ RÉDUITE, MAIS NÉCESSITÉ D’INSTALLER 

DES BANDES RUGEUSES  

PASSAGE POUR PIÉTONS SURÉLEVÉ



PASSAGE POUR PIÉTONS SURÉLEVÉ



2014

PASSAGE POUR PIÉTONS SURÉLEVÉ… ADAPTÉ AUX ARTÈRES



2016

PASSAGE POUR PIÉTONS SURÉLEVÉ… ADAPTÉ AUX ROND-POINTS



2014

PASSAGE POUR PIÉTONS SURÉLEVÉ… ADAPTÉ AUX CORRIDORS D’AUTOBUS



2009

PASSAGE POUR PIÉTONS SURÉLEVÉ… ADAPTÉ AUX CORRIDORS D’AUTOBUS



 SURÉLÉVATION DE 80MM À 120MM POUR ASSURER UNE 

VITESSE SÉCURITAIRE

 CORDON SERVANT À DÉLIMITER LES ZONES 30 ET LA 

TRANSITION ENTRE LES RÉSEAUX SUPÉRIEUR ET LOCAL

TROTTOIR TRAVERSANT



TROTTOIR TRAVERSANT



TROTTOIR TRAVERSANT



TROTTOIR TRAVERSANT



TROTTOIR TRAVERSANT



ENTRETIEN HIVERNAL



Indicateur Point de 
départ

2015
Cible pour 

2020
Tendance

Portion des municipalités avec 
un bon entretien des voies 
piétonnes et cyclables

15% 40% 70%
Aligné avec la 

tendance requise

ENTRETIEN DES ROUTES





Source: Swedish transport Agency, 2012

RECENSEMENT DES CHUTES



TERRASSES ET ESPACES PUBLICS

« Parklets »

« Placottoirs »

« Récifs urbains » 

« Pâturages urbains »

…



… 1er chaînon du transport

1. Sauver plus de vies!
2. Encourager le transport actif et donc la santé 

publique, dans un contexte de vieillissement
3. Encourager la mobilité durable: diminuer la 

pollution et la congestion mais aussi 
l’intermodalité

Nous sommes TOUS PIÉTONS! 

CO-BÉNÉFICES 
D’AMÉLIORER LES CONDITIONS DE LA MARCHE



LE CHANGEMENT URBAIN EST POSSIBLE

COPENHAGUE, DANEMARK




