
LE CAS DE 
POINTE-CALUMET
UNE GESTION INTÉGRÉE DES 
CIRCULATIONS DOUCES

Mardi le 3 décembre 2019

16:25

Guillaume Gilbert, urbaniste et vice-président chez Apur, agence 
d’urbanisme créatif
Chantal Pilon, directrice générale, Municipalité de Pointe-Calumet



PLAN DE LA PRÉSENTATION

1. Mise en contexte

2. Étude de la gestion des circulations 

3. Identification des interventions prioritaires

4. Exemples d’interventions
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1.
Mise en contexte
Intention de sécuriser les 
déplacements actifs



1. MISE EN CONTEXTE

❑ Localisation
CARTE 1 : localisation de la municipalité
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1. MISE EN CONTEXTE

❑ Localisation
❑ Évènement tragique
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1. MISE EN CONTEXTE

❑ Localisation
❑ Évènement tragique
❑ Intention générale de 

sécuriser les 
déplacements actifs
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2.
Étude de la gestion 
des circulations
Identification d’un parcours stratégique



2. ÉTUDE DE LA GESTION     
DES CIRCULATIONS

❑ Concertation des parties 
prenantes
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2. ÉTUDE DE LA GESTION 
DES CIRCULATIONS

❑ Concertation des parties 
prenantes

❑ Adéquation entre 
aménagement du territoire 
et patrons de déplacement

CARTE 2 : portrait général du territoire
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2. ÉTUDE DE LA GESTION 
DES CIRCULATIONS

❑ Concertation des parties 
prenantes

❑ Adéquation entre 
aménagement du territoire 
et patrons de déplacement

❑ Création d’un parcours 
identitaire et « signature »
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2. ÉTUDE DE LA GESTION 
DES CIRCULATIONS

❑ Concertation des parties 
prenantes

❑ Adéquation entre 
aménagement du territoire 
et patrons de déplacement

❑ Création d’un parcours 
identitaire et « signature »

❑ Sécurisation du réseau 
routier

CARTE 3 : interventions suggérées 

11



2. ÉTUDE DE LA GESTION 
DES CIRCULATIONS

❑ Concertation des parties 
prenantes

❑ Adéquation entre 
aménagement du territoire 
et patrons de déplacement

❑ Création d’un parcours 
identitaire et « signature »

❑ Sécurisation du réseau 
routier

❑ Le projet-pilote
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3.
Identification des 
interventions prioritaires
Un phasage réaliste



3. Identification des 
interventions prioritaires

❑ Participer à la dynamisation 
du noyau villageois
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3. Identification des 
interventions prioritaires

❑ Participer à la dynamisation 
du noyau villageois

❑ Rehausser le cadre 
esthétique
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3. Identification des 
interventions prioritaires

❑ Participer à la dynamisation 
du noyau villageois

❑ Rehausser le cadre 
esthétique

❑ Encourager et attirer le 
récréotourisme
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3. Identification des 
interventions prioritaires

❑ Participer à la dynamisation 
du noyau villageois

❑ Rehausser le cadre 
esthétique

❑ Encourager et attirer le 
récréotourisme

❑ Sécuriser les déplacements 
actifs
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3. Identification des 
interventions prioritaires
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4.
Exemples d’interventions



4. Exemples d’interventions

❑ L’intersection du boulevard de 
la Chapelle et de la montée de 
la Baie
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4. Exemples d’interventions
4 principes d’aménagement

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie 21



4. Exemples d’interventions
4 principes d’aménagement

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie

SÉCURISER
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4. Exemples d’interventions
4 principes d’aménagement

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie

SÉCURISER

DÉMINÉRALISER
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4. Exemples d’interventions
4 principes d’aménagement

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie

SÉCURISER

DÉMINÉRALISER

STRUCTURER/ORGANISER

24



4. Exemples d’interventions
4 principes d’aménagement

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie

SÉCURISER

DÉMINÉRALISER

STRUCTURER/ORGANISER

GÉNÉRER UNE IDENTITÉ
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4. Exemples d’interventions

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie 26



4. Exemples d’interventions

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie 27
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L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie 28



4. Exemples d’interventions

L’intersection du boulevard de la Chapelle et de la montée de la Baie 29



4. Exemples d’interventions

❑ L’intersection du boulevard de 
la Chapelle et de la montée de 
la Baie

❑ La piste multifonctionnelle en 
site propre de la montée de la 
Baie
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4. Exemples d’interventions

La piste multifonctionnelle en site propre de la montée de la Baie 31



4. Exemples d’interventions

❑ L’intersection du boulevard de 
la Chapelle et de la montée de 
la Baie
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4. Exemples d’interventions

❑ L’intersection du boulevard de 
la Chapelle et de la montée de 
la Baie

❑ La piste multifonctionnelle en 
site propre de la montée de la 
Baie
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Processus d’accompagnement avec la municipalité 
pour le dépôt des demandes de subventions. 



4. Exemples d’interventions

❑ L’intersection du boulevard de 
la Chapelle et de la montée de 
la Baie

❑ La piste multifonctionnelle en 
site propre de la montée de la 
Baie

34

Processus d’accompagnement avec la municipalité 
pour le dépôt des demandes de subventions. 

Obtention de deux 
subventions 
distinctes du 
Ministère des 

Transports pour la 
réalisation des 
interventions. 



MERCI !

4. Exemples d’interventions 3. Identification des 
interventions prioritaires

2. Étude de la gestion 
des circulations

1. Mise en contexte

https://www.apur.ca/

https://www.apur.ca/

