
CONFÉRENCE

Projet pilote – Ingénierie des 
infrastructures souterraines (SUE)

PAR: Liam Hale, ing., Ophir Wainer B.Sc et David Schindler

PALAIS DES CONGRÈS DE MONTRÉAL

INFRA 2019 – 3 DÉCEMBRE 2019
1



Plan de la présentation

2

• Contexte et objectif du projet 

• La méthodologie de SUE

• Le projet

• Les étapes (QL-D à A)

• Constat

• Recommandation CERIU 

Projet pilote – Ingénierie des infrastructures 
souterraines (SUE)



3

Projet pilote – Ingénierie des infrastructures 
souterraines (SUE)

Remerciements

Partenaires du projet:
• CERIU;
• T2 Services d’ingénierie.

Consultants externes:
• Cima+ s.e.n.c.
• Alain Cazavant ing.
• David Schindler, Gestion en Infrastructures Souterrraines inc.



4

Contexte et objectif du projet

La Ville adopte le programme de réaménagement du boulevard Saint-
Joseph et des rues adjacentes.

Programme de financement majeur qui a commencé en 2016 et qui 
s’échelonnera sur plusieurs années.

Programme qui vise la séparation du réseau d’égout unitaire, l’amélioration 
de la distribution de l’eau potable et une revitalisation urbaine.
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Contexte et objectif du projet

• Expérience lors des deux projets complétés.

• Exemples d’impact direct pour la Ville relié à la localisation erronée des 
réseaux RTU:

1. Intersection Alexandre-Taché et Hanson : Massif HQ non répertorié;
2. Saint-Joseph – Lot 2: Localisation erronée des conduits de gaz.
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Exemple d’impact direct 
de réseau RTU non 
répertorié – Intersection 
Alexandre-Taché et 
Hanson 

Plan TQC d’Hydro-Québec
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Exemple d’impact direct 
de réseau RTU non 
répertorié – Intersection 
Alexandre-Taché et 
Hanson

Conflit entre massif et 
égouts projetés
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Exemple RTU non 
répertorié – Intersection 
Alexandre-Taché et 
Hanson

Photo du massif démolie
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Exemples d’impact direct de réseau RTU non répertorié – Intersection 
Alexandre-Taché et Hanson:

• Délai occasionné = 2 jours de retard;
• Coûts directs pour la Ville = 30 276 $.
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Exemple de la localisation 
erronée des conduits de 
gaz – Saint-Joseph – Lot 2

Extrait des plans de Gazifère:
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Exemple de la 
localisation erronée 
des conduits de gaz –
Saint-Joseph – Lot 2

Interprétation des plans 
de Gazifère par le 
concepteur de la Ville:
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Exemple de la localisation erronée des conduits de gaz – Saint-Joseph –
Lot 2

Intersection Nicolet / Saint-Joseph un réseau de gaz conflictuel est 
découvert.

L’enlignement du réseau gazier découvert semble être potentiellement en 
conflit avec le réseau d’éclairage également;

Afin d’adresser ce risque, la Ville procède à 8 fouilles par hydro-excavation 
aux positionnements projetées des lampadaires;
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Exemple de la 
localisation 
erronée des 
conduits de gaz 
– Saint-Joseph 
– Lot 2

Conflit entre 
conduits 
gaziers et 
lampadaires 
projetés (L-4)
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Coûts direct

• Estimation des coûts d’hydro-excavation = 97 728 $;
• Coûts d’arpentage et mise en plan = 8 802 $;
• Coûts pour la conception de massifs d’éclairage spéciaux = 4 543 $;
• Coûts additionnels pour la construction des massifs spéciaux = à venir;
• Coûts indirect….
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Le constat de la Ville 

• L’imprécision des données sur le positionnement des RTU est un des plus 
grands risques du programme Saint-Joseph.

• Pour optimiser la conception et minimiser les risques de conflit/bris lors 
de la construction, il est nécessaire de connaître le positionnement des 
infrastructures existantes avec plus précision; 
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Le projet
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Le projet à l’étude

Intersection des boulevards Saint-Joseph et Saint-Raymond ?

• Débit journalier moyen annuel (DJMA) de plus de 24 000 véhicules;
• Les réseaux techniques urbains sont enfouis;
• Boulevard Saint-Raymond (juridiction MTQ) et point d’accès essentiel à 

l’autoroute 5;
• Infrastructures projetées: eau potable Ø300mm, égout pluvial de 

Ø375mm et égout sanitaire Ø375mm;
• Modification de la géométrie prévue dans le cadre du réaménagement 

urbain.
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Les fondements  
Normes et guides
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• Définition : Indicateur du niveau de qualité (QL-X)
• C’est un avis professionnel de la qualité et de la 

fiabilité de l’information sur les services publics
• ASCE 38-02 classifie la qualité des informations en 4 

niveaux : D – C - B - A
• Chacun de ces 4 niveaux de qualité des informations 

est établi par l’application de différentes méthodes 
de relevés, de collecte, et d’interprétation des 
données
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Niveau de 
Qualité “D”
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Niveau de 
Qualité “C”
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Niveau de 
Qualité “B”
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Investigation –
NQLD vs NQLB
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Le GRP sert à détecter les objets 
métalliques et non métalliques, naturels 
et artificiels , et les caractéristiques du 
sol, pour les conduites d’eau, les mines 

anti-personnelles, les études 
géologiques, l’identification de la nappe 
phréatique, et, les lieux archéologiques, 

de sépultures, de fondation enfouies.
T2si utilise les produits / technologies :

Noggin, IDS  et Mala géoradar
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Méthode
Géophysique

Géoradar multi-
canaux
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From detection to mapping…
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LES
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NIVEAU DE QUALITÉ QL-D
CIMA +
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NIVEAU DE QUALITÉ QL-D
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NIVEAU DE QUALITÉ QL-C
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NIVEAU DE QUALITÉ QL-B
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[1] COMPARE_X-CIMA_20191104_G-2018-054-02_08-CondExist_VS_X-QLB-
T2_20181122_61001296 - T2UE - UTIL-CIMA2019 - VS - QLB_T2
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Projet pilote – Ingénierie des infrastructures 
souterraines (SUE)

[1] COMPARE_X-QLB-CIMA_20191104_G-2018-054-02_08-
CondExist_VS_X-QLD-CIMA_20181005_1473_Rel-Ville_R-005_Mod-
CIMA 2018 VS CIMA 2019
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NIVEAU DE QUALITÉ QL-A
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Dépassement de coûts

(SUE : Subsurface Utility Engineering)

Bris aux infrastructures

Accidents
Délais

Réclamations
Conflits

SuspensionReports/retards

Travaux supplémentaires

Responsabilités

Ingénierie 

Décès

Interruptions de services

service d’urgences

Circulation  

Productivité

Dommages-intérêts 

Enquêtes
Assurances 

Environnement 

Coûts causals

Assurabilités

Projet pilote – Ingénierie des infrastructures 
souterraines (SUE)



46

RECOMMANDATION CERIU

Les villes et les donneurs d’ouvrage devraient fixer leurs exigences au niveau de la 
précision des infrastructures existantes lors  des appels d’offres pour les services 
professionnels;

Les propriétaires devraient participer activement durant le processus de mise en 
plan des infrastructures existantes et le cas échéant participer aux frais de 
localisation;
L’industrie devrait adopter un standard en matière de cartographie des 
infrastructures existantes, proposées et futures; (CSA S-250 et la norme ASCE 38-02)

Les professionnels devraient informer et participer activement à la recherche des 
infrastructures existantes afin de garantir une ingénierie de qualité afin de prévenir 
des dépassements de coûts et …..
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RECOMMANDATION CERIU

SUE est définitivement la meilleure option afin de prévenir les coûts;

Prévient les dépassements de coûts;

Anticiper les retards lors de l’exécution des travaux;

Empêcher des accidents ou encore des décès lors de bris d’infrastructures. 

Diminue les coûts causals (indirects); 

Éviter des réclamations entre les divers intervenants;
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POUR NOUS CONTACTER

CERIU
1255, boulevard Robert-Bourassa
(anciennement rue University)

Bureau 800 Montréal (Québec) 
H3B 3W3
Téléphone: 514 848-9885 
Télécopieur: 514 848-7031
www.ceriu.qc.ca
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