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Plan de présentation

La rue n’est pas une route

Pourquoi revoir le partage de ’espace
Espace partage (Shared space)

Espace partagé temporairement (Chaucidou)
Partage de U’espace (NY et QC)

Changement d’usage (Cape May)

Comment aménager la rue...
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La rue n’est pas une route

%»

——

Route : Voie de communication g

terrestre ameénagee |[...]
reliant une agglomeration a
une autre

Rue : voie bordée, au moins en
partie, de maisons dans une
agglomeération.




Pourquoi revoir le partage de l'espace ?

Segregation des usagers de la route

“Traffic segregation should be the
keynote of modern road design”
Ministry of Transport (1966)
“Roads in Urban Areas”

« La ou nait l'ordre, nait le bien-étre. »
Le Corbusier

4 Photo LIMOT Paris 1934



Pourquoi revoir le partage de l’espace ?




Pourquoi revoir le partage de l’espace ?

Ab_andon de la seconde fonction de la rue




Pourquoi revoir le partage de l’espace ?

Surabondance de la signhalisation et des
mesures d’ apa1sement o
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Paysages urbains
actuels...

Les lignes blanches
guident la circulation...

& et les boutons
ulsgkd clectroniques donnent
2= la permission de

'

traverser la rue...
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Signalisation routiere




Utilite de la
signalisation
dans certains
cas !




Le pieton a-t-il encore une place ?

ONE FALSE
MOVE
§ AND YOURE

Be sure that children know how dangrous fraffic can be Roads are

for cars and lormries - nof for ﬂ



Shared space : la théorie

Le village...

Le shared space considere que ces outils de gestion du trafic
augmentent le risque d’accidents en deresponsabilisant le
conducteur de son obligation de se servir de son intelligence et
d’adapter son comportement a [’environnement routier.
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Shared space : la théorie
les principes

e L’environnement dicte le comportement;
« Seules regles : rouler a droite et priorité a droite;

o L’étre humain est placé au centre de
’aménagement;

k| B apparente insecurité contribue a promouvoir la
vraie securlte

« La voiture n’est pas un probleme, mais un élement
de la solution.

L’espace public est amenage d’une telle facon, qu’il n’est pas
concu comme un lieu de transit pour la circulation automobile
mais comme un espace ou les fonctions sociales occupent la

place centrale.
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Shared space : la théorie

e La vitesse comme vertu
 Ségrégation des flux

» Signalisation a outrance | Lo

: : : TS~ NG ‘ =
 Repression pour aligner |V Ry T
les comportements il =Ey) ] i, Z

e La voiture comme signe
de liberté et de progres
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Shared space : la théorie
Le monde deéreglé - chaothue et créatif ?

4 . — "
e Le rythme humain comme 77 Salglf wfe - S dd4 / /4
vertu %g ”E_E” Ly 164 /4
ll 5 : = ’—\"‘ ; ‘A
o Mixite des flux s (e, (o
I |
» Absence de signalisation -
-
, %
« Contact visuel v M
« Autodiscipline é e

o La voiture devient |’égale des autres usagers
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Le réseau supérieur L’espace public
«Régulé «Défini par la culture
«Impersonnel ePersonnel
eLinéaire «Espace vécu
«Usage unique «Usages multiples
«Prévisible «En évolution constante
«Systématique «Imprévisible
«Signalisation et marquage *Régles sociales et culturelles
«Plusieurs tomes de normes «Contact visuel

1 eAucune recette ou normes






Shared sace : la theorle

55 km/h 50 km/h

40 km/h 30 km/h



Shared space : la pratique
Skvallertorget, Norrkopping, Suede

Kungsgatan
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Shared space : la pratique
Skvallertorget, Norrkopping, Suede

Avant Aprés
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Shared space :.la pratique

% .  Skvallertorget=Norrk
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Place de la FAO
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RUE SAINT-PIERRE

( |

VUE EN PLAN
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Place de la FAO

Credit photo: Ville dTQuébe‘c‘. Eola

la rue raconte sa propre histoire i B 1|
mrey

ANALYSE HISTORIQUE 2F
Aujourd'hui 3
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rédit photo; Ville de Quebee
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Place de la FAO

Créer un espace pour les gens
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Place de la FA
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Le principe de la "voie centrale banalisée"” / chaucidou

o Garder la méme largeur de chaussée
o Changer la répartition de l'espace par le marquage

 Induire un changement de comportement et mentalité

Kernfahrbahn




Le chaos est
meilleur que la
pseudo securite



Partage d space

Gehl Architects + Urban Quality Consultants + Gl Kongeve)j 1, 4.tv + 1610 Copenhagen V « Denmark + ww












Partage de U espace cas ‘

~'aly

Avant Time Square
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Changement d’usage




Autres concepts

Zone de rencontre

- D 306
Statut de la zone ou * é‘_ COURPIERE
de la voie 120)
alre plétonne zone de rencontre agglomeération
Vitesse maximale Allure du pas 20 km/h 50 kmh
3 circulation circulation locale
Equilibre vie locale / | D

Double-sens cyclable
Code de la rue

clrculation

Chaussée a voie centrale banalisee (Chaucidou)

Quartier vert (francais ou quebécois)

Woonerf

Zone 30

Voirie pour tous
Traffic calming .-
By-pass véelo

Etc....

........
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De la route ... & la rue

Woonerf dans une ville anglaise.




Comment ameénager la rue...
principes

’environnement dicte le comportement;
Seules regles : rouler a droite et priorite a droite;

L’étre humain est placé au centre de
’aménagement;

’apparente insecurité contribue a promouvoir la
vraie securite;

La voiture n’est pas un probleme, mais un élément
de la solution.
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Comment aménager la rue...

Le plus important est de redonner la seconde
fonction a la rue, I’aspect social, surtout dans
nos cceurs d’agglomeration

La rue ne doit plus étre vue comme une limite,

mais plutot faisant partie d’un tout, d’un
espace public
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Gelh Architects



Comment aménager la rue...

En créant un environnement a échelle humaine de qualité

PROTECTION

PLAISIR

Contre trafic vehicule Contre Crime & Violence Contre experiences des sens non agreahles
- accidents de trafic - bien luminewx _Vent
- Polletion, fumes, brult - surveillance passive - Plnig/neige | ]
- Visibilite - functions qui se chevauchent - Froid chaud o
j\ (temps et I'espace) - Pollution |
A \‘@ | - Bruil, poussiere, haze
& 4@;
- D= \J

ey

/ -~
7 C N
Dimensione a I'échelle humaine Des aspects positive du climat Esthetique et experinces sensibles
- Dimensions de bitiments et de I'espace - Soleil / sambre - Qualité de design; details, materiaux robustes

consideré par rapport des seas, mouvements, - Chaleur/ fraicheur
- Yues
- richesse des experiences seasibles

'l %ITW

Gehl Architects
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Comment aménager la rue...

En creant un environnement a echelle humaine de qualite

CONFORT

Promener Rester et debout Sitting
- Espace pour premener - Berds altractifs et fenctionels - Zones spefiques pour s’assoir
- Aceesibilité aux points centrales - Zanes speécifiques pour rester - Oplimise les advantages - des vues agréable,
- Fapades interessantes - Objeets pour se repaser regarder les gens
- Pas &’ obstacles ) - Endroits paur s’assair - publics et dans un café
- Surfaces de qualité . RR ' - Possibilités pour se resposer
- = "- L i
/‘ w &
) \\\ - ﬂ""-
Contact visuel Jeu, Reoréation. and Interaction Activite - Jour, soir et nuit
- systeme & orientation - Laville de 24 heures _
- des vues non-interrumpuesPnhin views - permet des activitées fysiques, jeu, interaction - Varielé de functions au cours3 B
- des vues interessan et divertisement du jour
- Lumiére (sair et nuit) - des activitées temperaires {marchées, festivals, Lumiere dams les fenétres ]
exhibitions eto,) - Mixed-use .
- des activitées facultatives (rester, rencotrer, M ' |
interaction saciale) g o a4
Contact Audio et C - Créer des possibilitées pour les gens de Act_lv_ltyas var_les au cours l!e ’année
- niveau de bruit agréable s’engager dans I'espace public,- - aotl::;as)k saison (patiage, noél,
. marchés,
:.":ﬁ::‘::: :::n::‘l - pratection supplementaire contre l?g,lundllnns du climat

communication ﬁ Wé-&!’j’) g‘ ’ _nl:n la_eg:teimhlas 4 %ﬁ;‘ UK

oy
" Ll Gehl Architects
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Guide sur ’aménager



