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* Le béton: plus bruyant !
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Le bruit routier... L’'origine des bruits urbains

A) Trafic autoroutier

B) Voisinage

C) Commerces et industries
D) Train

E) Autobus
F) Autres
G) Loisirs
H) Avions




Le bruit routier... Facteurs modifiant le bruit

Facteurs
modifiant
le bruit

routier




Le bruit routier... Facteurs modifiant le bruit

Composition du trafic Densité du trafic
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Conditions climatiques




Le bruit routier... Facteurs modifiant le bruit
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Définition du bruit

» Selon L'OMS, un son devient un bruit lorsqu’il
produit une sensation auditive désagreable.

* Le bruit se distingue par :
* L’intensité: énergie transmise
 La hauteur : frequence

* Le son s’identifie en décibels, dB(A), et les
sons derangeants debutent a 55 dB(A)
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Définition du bruit

Augmenter le 60 dBA

niveau sonore 00 =6
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équivaut a -+
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Définition du bruit... Augmentation sonore
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Définition du bruit... Augmentation sonore

70 dBA

o0




Les sources de brult routier

Bruit Contact
(dB(A)) pneu-chaussée 3.
Ty

Moteur

— Echappemgnt
- Transmission Vitesse (km/h)

Importance respective des sources de bruit sur un véhicule




Les sources de brult routier

Selon la vitesse de circulation des véhicules, le bruit de
contact pneu-chausseée représente:

« 35 % pour une vitesse entre 25 et 40 km/h;

* 50 % pour une vitesse entre 40 et 70 km/h;

* 70 % pour une vitesse depassant 70 km/h
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Les sources de brult routier

Un vehicule en fonction peut émettre plusieurs bruits:

 Bruit d'origines mécaniques (moteur, transmission,
échappement, etc.)

 Bruit genéereé par le contact pneumatique-chaussée

L’étendue des bruits peut varier jusqu’a 10 dB(A)
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Les sources de bruit... d’un véhicule

Moteur et transmission

Echappement
Contact pneu-chausseée




Effet de la ‘glri]vggu(:)’acoustique
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La mesure du bruit routier

Deux meéthodes sont principalement utilisées
* a la source, soit au contact-pneu chaussee;

* aux abords de la chaussée (Méthode CPX-1SO 11819-2).

Niveau de bruit aux abords de la chausseée (riverains):
* 55 dB (A) (LA ¢, 241 ) €St acceptable;

265 dB A) = intervention pour apporter des
mesures correctives
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La mesure du bruit routier au contact
pneumatique - chaussée




La mesure du bruit routier aux abords de la
chaussée




Solutions existantes aux bruit routier

1.
2.
3.

g~

Réduction du bruit a la source (revétement)
Construction d’ecran antibruit

Reglementation pour diminuer la vitesse des
vehicules lourds

Modification de la géométrie de l'infrastructure
solation des facades des batisses a
proximitee

Distance minimale lors de la construction
de nouvelles habitations b




Construction d’écran antibruit

Ecran antibruit




Essais acoustique en cours (Tubes de Kunt) :

Valeurs attendues de diminution de bruit: * 3 dB(A) pour le EP-10
i 5a7dB(A) pour le EP-6
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OPTIONS AVEC CHAUSSEES SOUPLES

OPTIONS AVEC

CHAUSSEES RIGIDES

AUTOROUTE ENROBES A CHAUD ENROBES PHONIQUES | CHAUSSEE EN BETON ECRAN ANTIBRUIT

MOYENNEMEN (Concu en acier, béton,

T SOLLICITEE (Couche de roulement | (Couche de roulement (Dalle courte bois, matiére végétale ou

(3 voies) en ESG-10 & 100 kg/m?) en EP-6 a 75 kg/m?) goujonnée) verre)

Construction®® 1,7 millions 1,8 millions 2,5 millions 2,5 a 5 millions
(Chaussée composée (Chaussée composée | (Chaussé en dalle | (Les colts sont fonction de

($/km) incluant
les
accotements(?

de trois épaisseurs
d’enrobés soit :

. 50 mm d’ESG-10
° 60 mm d'ESG-14
. 145 mm de GB-20

de trois épaisseurs
d’enrobés soit :

. 30 mm d’EP-6
. 80 mm d'ESG-14
. 145 mm de GB-20

courte goujonnée de
290 mm)

divers éléments dont le type
de matériaux, la hauteur du
mur et la condition de

I’emprise avant les fravaux.)

Entretien®®

($/km par
intervention)

0,2 a 0,25 millions
(aux 10 ans)

Renouvellement de la
couche de roulement
(accotements inclus)

0,12a 0,15 million
(aux 6 a 8 ans)

Renouvellement de Ia
couche de roulement
(avec accotements,
sans planage a froid et
travaux préliminaires)

0,2 a 0,25 million
(aux 5 ans)

Renouvellement de
I'adhérencel . Le
gestionnaire diminuera
les colts d’entretien s'il
choisi d'utiliser des
enrobés phoniques pour
recouvrir la chaussée
rigide.

Couts non-disponible

L'entretien est plus fréquent

pour les écrans antibruit
composés de bois
et de matiere végétale.




LA SOLUTION AU BRUIT ROUTIER?
.....L’UTILISATION D’ENROBES PHONIQUES!

C'est I'option la moins couteuse.
De plus grace a une texture optimisee, les
enrobes bonifient 'adhéerence du revétement de
la chaussée et, par le fait méme, augmentent la
securité et le confort acoustiqgue des usagers
du réseau.

N




LES PARAMETRES DE FORMULATION

* Distribution granulométrique discontinue

* Dimension nominale maximale de 6,3 (EP-6)
et de 10 mm (EP-10)

 Pourcentage de vide entre 12 et 15 % - CE
N’EST PAS UN ENROBE DRAINANT

e Utilisation d’'un bitume modifié comme liant
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LA TEXTURE

Texture négative Texture positive
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La macro-texture négative limite le
bruit au contact pneu-chaussee




LES AVANTAGES DE RECOUVRIR LES
DALLES DE BETON

* Diminution du bruit

* Regénération de I'adhérence... d'ou une
augmentation de la sécurité routiere

 Efficacite supéerieure au marquage routier
* Impermeabilisation de la dalle de béton
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LES ENROBES PHONIQUES

@ A AGE DU REVETEMENT DE LA CHAUSSEE LORS DU RELEVE SONORE
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Réf: Nourreddine Atella et Rémy Oddo, GAUS, Université de Sherbrooke 2007. Rapport émis au MTQ.



FICHE TECHNIOUE
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FICHE TECHNIQUE

ENROBES BITUMINEUX

INFORMATIONS GENERALES

* Déefinition

« Avantages

* Domaine d’emploi

* Limites d’emploi (couche de roulement uniquement)

* Fabrication (discontinuité entre 2 — 4 mm pour le EP-6 et
entre 2,5 - 5 mm pour le EP-10)

* Liant d’accrochage (taux selon le type de support)

* Mise en ceuvre (épaisseur de 20 a 30 mm pour I'EP-6 et
entre 25 a 35 mm pour 'EP-10, rouleau compacteur lisse
d’'acier et sans vibration)

» Controle de qualité (PMT, mesure de compacite
Inapplicable)

N



FICHE TECHNIQUE

ENROBES BITUMINEUX

INFORMATIONS TECHNIQUES

« Categorie du gros granulat et du granulat fin
 Coefficient de polissage par projection

* Fuseau et courbe granulométrique

* Pourcentages de vides a 6, 25, 60 et 200 girations
* Reésistance a l'ornierage a 1000 et 3000 cycles

* Tenue a l'eau

* Volume de bitume effectif

* Grade de bitume (PG 70-28)




FICHE TECHNIQUE

ENROBES BITUMINEUX

COURBE GRANULOMETRIQUE VISEE

@ A Dimension de grosseur nominale maximale = 6,3mm
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FICHE TECHNIQUE

ENROBES BITUMINEUX

COURBE GRANULOMETRIQUE VISEE
A Dimension de grosseur nominale maximale = 10mm

Passant (%)
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