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Réglementation

Réglements (réhabilitation terrains, sols contaminés, ...)

LQE —

Politiques, Guides techniques, lignes directrices (= 20)

/

Ligne directrice relative a la gestion de béton,
de brique et d’asphalte issus des travaux de
construction et de démolition et des résidus

du secteur de la pierre de taille « 2009 » :

MDDEP

NQ-2560-600

Matériaux recyclés fabriqués a partir de
résidus de béton, d’enrobé bitumineux et de
briques



Ligne directrice « 2009 »: MDDEP

Valorisation des résidus issus démantelement ou de démolition

» Conditionnement du matériau: usage dans la construction d’'un
ouvrage

Z - - LIGNES DIRECTRICES RELATIVES A LA GESTION
Caracterisation DEBETON, DE BRIGUE ET D'ASPHALTE
ISSUS DES TRAVAUX DE CONSTRUCTION ET DE DEMOLITION
ET DES RESIDUS DU SECTEUR DE LA PIERRE DE TAILLE

- Echantillonnage, essais, critéres
Utilisation
« Selon la catégorie 1 a 4

Stockage : mesure a prendre selon le lieu

Conditionnement
* Bruit, poussiere

* | ’endroit du conditionnement — certificat d’autorisation

http://www.mddep.gouv.gc.ca/matieres/valorisation/lignesdirectrices/beton-
brique-asphalte.pdf
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Résidus de construction et de demolition

3,217 millions de tonnes : 47,2 % des matiéres résiduelles

Autres (gypse,
verre plat, etc)
0,1%

Bois 15,4%

Enrobé
bitumineux,
béton de ciment,

brique



Retraitement en place (type 2)



Enrobé « recyclé »

Avant 2008 : (CCDG art. 13.3.2.2.2)

 Neuf: C. roulement autoroute
 Autres cas : 15% GBC

Depuis 2008

« % GBC—> 20%

* Classe de hitume
inférieure a la classe
recommandée

 Procédures en
laboratoire (2009)
* Projet pilote 2009/2010
Enrobé + GBC
(surface Autoroute)
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Enrobé « recyclé »

Centrale a
double tambour

TSMR : tambour sécheur
malaxeur recycleur

Dépoussiéreur




Enrobé « recyclé »

Granulats bitumineux récuperes,
recyclés ou concasses — GBR=GBC = MRY
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Enrobé avec Bardeaux d’asphalte

Bardeau = granulats et bitume

=~ 40 000 t de bardeaux neufs sont rejetees
annuellement dans la province;

Economie de bitume — |$
Projets pilotes 1999 — 2005 Criteres MTQ

Bardeau post-fabrication
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Enrobé avec Bardeaux d’asphalte

Criteres d’utilisation

Criteres

Enrobés de Enrobés de base

surface

<0,24 % (*) < 0,40 % (*)

DIJMA < 10 000
Non autorisé sur les Aucune restriction
autoroutes

(*) T 1% de bardeau —» | 0,08% de bitume ajoute
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Bardeaux Post Consommation 2011

- 4 planches (3%)
- Essais hiver 2012.

et basses tempei
e +

comportement

Enrob

Enrobé avec Bardeaux d’asphalte

« SMA+bardeau : Excellent

Essails Laboratoire :
« Fondation granulaire + Bardeau : Pas recommande




Recyclage au MTQ

A chaud A froid MR

RAP in PF Drum

e En
L centrale

En
place

Retraitement en place (type 2)
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Retraitement en place

s &

1990 : 2 équipements — 2010 = 30 équipements
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Retraitement en place 1991-2010: 1715 km

Décohésionnement _
Décohésionnement  +rechargement  Decohesionnement

+ revétement + stabilisation
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1454 km

15



. Retraitement en place 1991-2010
< 1991-2010 : 1715 km
: 240 | ‘
= 220 , 1454 km
_ 200 )
180 r/
" £ 16( Retraitement sans K
“ E 14C stabilisation T A%
- / /
= ‘Z’ 100 ///_‘\ ~y / \ [\/\1
L X 80 ~
: " N1/ 261 km
ol ] . \/ h
m 04 stabilisationlx-\/’\f/\ /
- 0 S S E— W
_E 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010

16



Retraitement en place

*Depuis 1990 :685 km/an)> e

*Travaux de recherche, projets pilotes

*Guide technique :

Domaines d’application '
*Etude préliminaire E TECHNIQUES 27
*Devis type N\, — K

Dimensionnement structural : CHAUSSEE 2

*Suivi de performance : Méme duree de vie
qu’une chaussée « neuve »

IR MWL .
*Inclus au Systeme de gestion des chaussées l n 2

Logiciel de dimensionnement
des chaussees souples
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En
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En
place

Retraitement en place (type 2)
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Recyclage a froid des enrobeées (RFE)

* Depuis 1992 :( 809 km

(61 k m/an depuis 2004)

* Rapport Avantages/couts 1

* Inclus au Systeme de gestion
des chaussées
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RFE : Bilan 1992-2010

* Depuis 1992 : 809 km
10-e > 2004 : 67 km/an
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Recyclage a froid des enrobés (RFE)

Suivi de performance
Retarde la remontée des fissures

Enrobé

E. In-situ
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Recyclage au MTQ

A chaud A froid

RAP in PF Drum

e En
L centrale

En
place

Retraitement en place (type 2)
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