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Des générations de routes filiformes et uniformes

Le point de départ
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2M€ génération — La route pavée romaine

3°ME génération — La route revétue

4Me génération — L'autoroute

Que sera la 58™2 génération ?




Un présent qui prépare demain et le futur

La route et la rue du « partage »
 des usages

* des fonctions

* des techniques

* des services

L’ intelligence du partage, les techniques routieres
y contribuent significativement



Le partage: une rupture par rapport
a la représentation mentale de la route.....






Deux impulsions initiales pour le
« partage » des routes et des rues:

e La Sécurite
* L’Environnement



La Sécurite....

Agir sur la perception et les comportements



Accidents
corporels

Tués
a 30 jours

Blessés

dont

hospitalisés

6 mois 2010 provisoires

29675

1786

36 145

12233

6 mois 2009 définitifs

35 041

1997

44 109

16173

Différence 2010/ 2009

-5 366

-211

-7 964

-3 940

Evolution 2010 / 2009

EVOLUTION DU NOMBRE DE PERSONNES TUEES ET DE L'INDICE
DE CIRCULATION EN METROPOLE

18 000

16 000

14 000

12000

10 000

W personnes tuées W indice de circulation

15,3 %
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En vingt ans, le nombre de tués a été divise par plus de 2,
la circulation augmentait de prés de 80%.

alors que

-10,6 %

Les enjeux: les VL, les deux-roues et les

-18,1 %

-24,4 %

piétons
Personnes 1998 2008
tuées
Piétons 11.71 % 13.05 %
Cyclistes 3.57 % 3.58 %
Cyclomotoristes 4,95 % 7.04 %
Motocyclistes 10.68 % 19.00 %
Usagers de VL 65.08 % 50.78 %
Usagers de VUL 1.69 % 3.08 %
Usagers de PL 1.28 % 1.71 %
Autres usagers 1.03 % 1.76 %
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La surface a plat,
Le revétement:
30% du champ visuel...
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Ameliorer durablement la sécurité routiere par
I’aménagement

o "
B Bagement
B ovisoire




La Baule, France




Anglet, France




'environnement......

Au-dela de la réduction des nuisances,
la mobilisation pour le développement durable



La voirie multifonction
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Dans la ville, c’est plus complexe.......

de la sécurité, de ’environnement a I'urbanité.......



I’ Homme veut la ville a son échelle.....
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La diversité des usages et des usagers....
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Les quartiers verts

Des lieux emblématiques
de partage

La rue pacifiée

RUE DU BOURG REAMENAGEE 15




Un espace tres partagée pour accorder une large place
aux transports collectifs, aux modes doux ou actifs et
a la vie locale
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DES IMPULSIONS MAIJEURES POUR LE PARTAGE

DE L'ESPACE PUBIC ET SA VISUALISATION

Des événements majeurs en rupture avec lI'antériorité
* Jloisur l'air et les plans de deplacements urbains

e @Grenelle de ’'environnement

DES CONSEQUENCES IMPORTANTES SUR LAMENAGEMENT
DES ROUTES ET DES RUES



Le Plan de Deplacement Urbain: Le PDU
pour un nouveau partage de la rue

Favoriser les déeplacements alternatifs a la voiture

Penser d’abord aux piétons et aux cyclistes

Accorder une large place a la circulation des bus et trams
Modeérer la vitesse du trafic automobile
Mieux réglementer le stationnement sur voirie

Jouer la qualite des espaces publics



Capacité par ml de profil en travers

Capacité des différents modes de transport en milieu urbain

4000 personnes/heure 4000 personnes/heure

3500 personnes/heure
3000 personnes/heure

3000 personnes/heure

2500 personnes/heure

2000 personnes/heure

2000 personnes/heure 1800 personnes/heure

1438 personnes/heure 1429 P/h/ml
1500 personnes/heure —

1000 personnes/heure —

449 P/h/ml
500 personnes/heure —

0 personnes/heure """ @V = 77—
Voiture Vélo

3m20



SYSTEMES DE TRANSPORTS COLLECTIF

Les systemes routiers




LE BHNS Bus a Haut Niveau de Service

La reprise des caracteristiques qui ont fait le succes du tram

» Une plate-forme dédiee sur la quasi-intégralité de
l’itinéraire
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le nécessaire mariage dans la durée entre

* Lefficience technique ( le fonctionnel)
* L’intégration ( le conceptuel)

pour la mobilité et la qualité de vie des citadins



La palette tres riche de revétements disponibles
permet au concepteur se jouer:

 des formes

 des modules

* des couleurs

* des textures

* des touchers

 des lumieres

* des effets spéciaux........

pour associer le robuste a lI'esthétique:

le beau, le sensible, I’lharmonie, le culturel, I’intégration.....



Produits en béton

Pavés en béton.

Pierres naturelles

Gneiss

1

Andésite
Granit

17

Schiste

2,5,8,9,10, 11,14 15,19, 20, 23

3
4,

01

2

Marbre

Quartzite
Porphyre
Grés

2

Calcaire

16
6,12,13

Dalles en béton.
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La richesse de la palette des finitions de

surface du béeton ( exemples

 Béton désactive
* Béton poli

* Béton scintillant
 Béton incrusté

* Beton adouci _
e Béton micro-désactive
e Béton strié
 Béton brossé




Des produits « noirs », pas forcément noirs.........

MATERIAUX BITUMINEUX

Enrobés coulés a froid colorés,

- Enrobés aux liants végétaux,

- Enrobés classiques, colorés (voies bus,
pistes , espaces publics...), phoniques, haute
adhérence (sécurité), scintillant, hydro-
décapés ...),

- Asphaltes,



La richesse des finitions de surface de I'asphalte

Aspha

Asphalte clair

Asphalte grenaillé
Marquage lumineux.
Asphalte cloute

te poncé
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LES RESINES




Organiser la palette des différentes solutions
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NOUVELLE CLASSIFICATION DES FINITIONS DE SURFACE
DU BETON DECORATIF DE VOIRIE

1 URBA-Béton
2 ECO-Béton
3 INNO-Béton

1 Béton de structuration de I’'espace public qui partage I'espace
et met en valeur les partis daménagement et les sites
emblématiques

2 Béton écologique qui joue un réle actif direct dans la
* protection de I’'environnement

3 Béton « intelligent » ou a effets spéciaux pour anticiper les
URBA-Bétons et les ECO-Bétons de demain



Classification des finitions : URBA-Béton travaillés

BETON SABLE -

Apellia conecaerror ratemqui que sit pediciur? Eped qui simi, est, expla quaerios et maxim et quae
cum incita nullab inullest et omnisquam gue voluptae nate core volor sunt faciates erspere, eos

Les bonnes questions a so poser [ rusage O la formulation [ raspect Blies outils Oie budget

DEFINITION

Le béton zablé st un béton dont |a peau a subi
aprés durcissament, un traitamant mécanique
d'érozion phus ou moins profonda par sablage. La
sablause pulvérisa, sur ko béton durci, des matériaux
abrasifs (sable, siice). De leau paut Gtre sjoutds lors
do catte projection, il £agit alors dhydro-zablaga
{voir ci-dessous).

DOMAINE D'EMPLOI
Vaoiaz pidtonnas at aires da mobilité douce
) SO MEME GAMME
quam

> Béton hydrosable

Le béton hydrozabla résulte d'un traitamant
mécaniqua du béton durci par projaction de
matériaux abrasifs an présence d'aau pour dvitar ka
pouszsiéra. Lhydro-zablage doit intarvenir dans un
délai do 24 3 48 haures aprés la mise en ceuvre du
béton afin da kimiter la consommation d'abrasifs
Le choix du sabla a projeter st détarmanant. Pour
l'obtention da taxtures différantas, la profondour
d'attaque vanie sclon la force de projection,
I'éicignemant da la busa par rapport 3 la surface a
traiter ot la natura du grain.

MATERIAUX ES - M. . L o nimendam fuga
MAITRE D'OUVRAGE : M: x m ot mioqul ARCHITECTE : Mus oumn at

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains



Classification des finitions : URBA-Béton textureés

BETON LISSE -

Eritatet ut el into que si natem is reiunt. Berchicidest quo volupti orecate niminti busciumaqui
ipiducitatur sunt

Les bonnes questions 3 so poser @ rusage O la formulation @ raspect Bies outils Oie budget

DEFINITION

Le béton k== ast un béton parfatarnant régle sur
lequal on applique par saupoudrage un durcisseur
colord. H est ansuita kszé a l'aide d'une trualla
mécanique, autoportéa ou non, pour parfair la
plandité ot apporter una finition ksse voire lustréa.

DOMAINE D’EMPLOI

Tous usages : asplanades, halls d'aspaces publics
(gares, adroport, grandas surfacas commarciales),
@5pacas avec jots d'eau ou brumisatsurs, bandes
structurantas... Etre vigient pour les grandes
surfacaes at les voiries a fort trafic.

MEME “GENE"

Béton talochd.

mandarm

au ¢

o axpla v .
tour de

TRE D'GEUVRE

MATERIAUX UTILISES
MAITRE D'OUVRAGE : M

imendam fuga.
m ot mioqul ARCHITECTE : Mus ou

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains



LES MOTIVATIONS (A. Maslow)

REALISATION DE SOI E D U CATI O N
CULTURE
Confiance en soi S ANTE
/ VALORISATION \
sol/environnement A RTS
Valorisation - Echange  /
e\ MOBILITE
soi avec l'environnement
Information - Assurance C O H ES I O N
SECURITAIRES PATRIMOINE
soi contre Uenvironnement
Protection - Plaisir C A D R E D E Vl E
PHYSIOLOGIQUES

Survie Soi pour S¢ i REN C O NTRE

COMMUNICATION

Des revétements décoratifs inscrits pour satisfaire

VECU

aux aspirations les plus nobles des citadins

- Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains



Musee Cocteau
Menton - 06500
B Ecriture poétique et génie pluriel

Maitre douvrage - Ville de MENTON

Concepteur - Rudy RICCIOTI, architecte

Paysagiste - Gilles OTTOU, agence APS paysagistes
Entreprise - Denis LOTH, SOLS AZUR

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains



LES POINTS DE VIGILANCE

L'original ou la copie

La diversité de l'offre technique et économique
La capacité de bonne mise en oeuvre

La réparabilité ( interventions sous voirie)
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LES POINTS DE VIGILANCE

L'original ou la copie

La diversité de I'offre technique et économique
La capacité de bonne mise en oeuvre

La réparabilité ( intervention sous voirie)









LES POINTS DE VIGILANCE

L'original ou la copie..........

La diversité de l'offre technique et économique
La capacité de bonne mise en oeuvre

La réparabilité ( interventions sous voiries)



La capacité de bonne mise en ceuvre:

Matériaux coulés, pervibrés, auto-placant
versus matériaux mis en place par compactage

(selon enjeu de trafic)



S'INTERROGER SUR LES RISQUES DE
NON MAITRISE DE LA QUALITE DU COMPACTAGE




REMBLAYAGE DES TRANCHEES ET REFECTION DES CHAUSSEES

REFECTION
Difficulté de compactage

DC1 pC2 .. . DC3

\

Les matériaux DC1 ont un faible indice de concassage : les grains se mettent facilement
en place pour un niveau d'énergie donné.

L s matériaux DC2 ont un indice de concassage moyen : pour un méme niveau
energle la mise en place des grains est plus difficile.

,Les matériaux DC3 ont un indice de concassage élevé : pour un méme niveau d' énergie,
la mise en place des grains devient encore plus difficile.
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REMBLAYAGE DES TRANCHEES ET REFECTION DES CHAUSSEES
MATERIELS "'

Compacteur tandem deux cylindre vibrants PV2

Plaque vibrante PQ3

Pilonneuse vibrante PN2




CONSEQUENCES DU SOUS- COMPACTAGE DE MATERIAUX

D’ASSISES DE VOIRIES SUR LEURS PROPRIETES MECANIQUES

MATERIAU GRAVE BITUME GRAVE CIMENT
Niveau de sous-compactage Compacité de 86% au lieu de 90% | 95% de I’OPM au lieu de 100%
Module Baisse de 77% a 40°C Baisse de 34%
RESISTANCE en traction a I’orniérage Baisse de 40% Baisse de 43%
PUISSANCE STRUCTURELLE
Durée de vie en fatigue Baisse de 365%
Indice de qualité élastique Baisse de 20%
SUREPAISSEUR
flecessatre pour c.ompenser du seul point de 3 a 4 centimetres de Grave bitume 4 a S cm de Grave ciment
vue de la fatigue le sous compactage

Tableau 1 : Conséquences du sous compactage de matériaux usuels d’assise de voirie sur leurs propriétes physiques et mécaniques.









ROUBAIX
Grand Place










CONNAISSANCE OU ESTIMATION
SOLLICITATIONS

NE PAS VOIR
TROP PETIT....



FOCUS SUR LES LOGIQUES DE MAINTENANCE ET
D’ENTRETIEN

 |Interfaces
 |Interventions sous voirie



LE PATRIMOINE VIAIRE
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La qualité du projet se lit egalement dans le traitement des limites







Des usages codifieés pour une meilleure lisibilité oui, mais est-
ce vraiment cela que I'on recherche?

Un partage de I'espace en bandes chacun la sienne?
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FOCUS SUR LES LOGIQUES DE MAINTENANCE ET
D’ENTRETIEN

 |Interfaces
 |nterventions sous voirie






INTERVENTIONS
MULTIPLES
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Métllodes et outlls pour des cham.e,, ¢furt|fs 2
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Routes et rues du futur

Caractéristiques

Concepts

Durable
Disponible
Fiable

Infrastructure plus .... fiable

Econome en énergie
environnementale intégrée

Infrastructure plus .... verte

Intelligente
Sécurisée
Accessible

Infrastructure plus .... Intelligente
et sdre

Multi-fonctions
Multi-usages
Ambiance

Infrastructure plus .... humaine




EN GUISE DE CONCLUSION

| Partage de la voirie et mobilité durable

Bénéfices

Sur les comportements

Sur le dynamisme éeéconomique
Sur la fluidité de la circulation
Sur la sécurité routiere

Sur Penvironnement



EN GUISE DE CONCLUSION

Il. Le partage de la voirie et le sejour
dans l'espace public

Bénéfices

Vivre ensemble
Démocratie locale

Cadre de vie

Urbanité

Gestion de I'espace public



ROUTES, RUES ET ESPACES PUBLICS PARTAGES
POURQUOI, OU, COMMENT ?
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