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ROUTES,RUES et ESPACES PUBLICS PARTAGES 
    POURQUOI, OU, COMMENT ? 
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 1  Les raisons et les formes du partage 
 
 2  Les techniques du partage  
     et les points de vigilance 
 
 3  Focus sur les logiques de maintenance  
     et d’exploitation               



Des générations de routes filiformes et uniformes 



Un présent qui prépare demain et le futur 
 
La route et la rue du « partage » 
• des usages 
• des fonctions 
• des techniques 
• des services 

L’ intelligence  du partage, les techniques routières 
y contribuent significativement 



Le partage: une rupture par rapport 
 à la représentation mentale de la route…… 





       
 
Deux impulsions initiales pour le 
« partage » des routes et des rues: 

 
• La Sécurité 
• L’Environnement 



                        La Sécurité…. 
 
Agir sur la perception et les comportements 



                       

                        La Sécurité 



La surface à plat, 
Le revêtement: 
30% du champ visuel… 



Améliorer durablement la sécurité routière par 

l’aménagement 
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La Baule, France 
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Anglet, France 
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                  L’environnement …… 
 
Au-delà de la réduction des nuisances,  
la mobilisation pour le développement durable 



La voirie multifonction   
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      Dans la ville, c’est plus complexe……. 
 

de la sécurité, de l’environnement à l’urbanité……. 



L’Homme veut la ville à son échelle….. 



La diversité des usages et des usagers…. 



La rue pacifiée 

 

Les espaces civilisés 
 

Les quartiers verts  

Des lieux emblématiques 
de partage 



Un espace très partagé pour accorder une large place 

aux transports collectifs, aux modes doux ou actifs et 

à la vie locale   



AVANT 
A 1 Paris 



APRES COUVERTURE A1 PARIS   





Des événements majeurs en rupture avec l’antériorité 
 
• loi sur l’air et les plans de déplacements urbains 

 
• Grenelle de l’environnement 

DES CONSEQUENCES IMPORTANTES SUR L’AMENAGEMENT 
                       DES ROUTES ET DES RUES 

     DES IMPULSIONS MAJEURES POUR LE PARTAGE 
 DE L’ESPACE PUBIC ET SA VISUALISATION 



 Le Plan de Déplacement Urbain: Le PDU 

       pour un nouveau partage de la rue  

 

Favoriser les déplacements alternatifs à la voiture 

 
Penser d’abord aux piétons et aux cyclistes 

 

Accorder une large place à la circulation des bus et trams 

 

Modérer la vitesse du trafic automobile 

 

Mieux réglementer le stationnement sur voirie 

 

Jouer la qualité des espaces publics  
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Voiture Vélo Piéton Bus Tramway

Capacité des différents modes de transport en milieu urbain

3m25 2 x 2m80 2m 1m50 3m20 



SYSTÈMES DE TRANSPORTS COLLECTIF 

Les systèmes routiers 

Les systèmes guidés sur pneus 

Les tramways 



 La reprise des caractéristiques qui ont fait le succès du tram 

 

 Une plate-forme dédiée sur la quasi-intégralité de 
l’itinéraire 

LE BHNS Bus à Haut Niveau de Service 



BHNS    T Zen 1 Sénart  
 EPA Sénart Communication - Laurent Descloux – juillet 2011 



le nécessaire mariage dans la durée entre 
  
• L’efficience technique ( le fonctionnel) 
• L’intégration ( le conceptuel) 
 
pour la mobilité et la qualité de vie des citadins 

POUR CONCRETISER LE PARTAGE DE LA VOIRIE, LE CONCEPTEUR SE JOUE 
 
DE TOUTE LA PALETTE DES TECHNIQUES DE REVËTEMENTS EN GARDANT 



La  palette très riche de revêtements disponibles 
permet au concepteur se jouer: 
• des formes 
• des modules 
• des couleurs 
• des textures 
• des touchers 
• des lumières 
• des effets spéciaux…….. 

pour associer le robuste à l’esthétique: 
le beau, le sensible, l’harmonie, le culturel, l’intégration….. 





 
 
 

JOURNEE TECHNIQUE 
« LES PIERRES NATURELLES  
EN AMENAGEMENT URBAIN » 
 
Mardi 22 octobre 2013 
Lille Métropole - Salle du Conseil 



La richesse de la palette des finitions de 

surface du béton  ( exemples ) 

• Béton  désactivé 

• Béton poli 

• Béton scintillant 

• Béton incrusté 

• Béton adouci 

• Béton micro-désactivé 

• Béton strié 

• Béton brossé 



 

- Enrobés coulés à froid colorés, 
 
- Enrobés aux liants végétaux, 

 
- Enrobés classiques, colorés (voies bus, 
pistes , espaces publics…), phoniques, haute 
adhérence (sécurité), scintillant, hydro-
décapés …), 
 

- Asphaltes , 
 
-  

 

MATERIAUX BITUMINEUX 

Des produits « noirs », pas forcément noirs……… 



La richesse des finitions de surface de l’asphalte 
coulé 

• Asphalte ponçé 

• Asphalte clair 

• Asphalte grenaillé  

• Marquage lumineux. 

• Asphalte cloute 



LES RESINES 



Organiser la palette des différentes solutions 
specbea 

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains 



Classification des finitions 

specbea 

NOUVELLE CLASSIFICATION DES FINITIONS DE SURFACE 
DU BETON DECORATIF DE VOIRIE 
 

1 URBA-Béton 

2 ECO-Béton 

3 INNO-Béton 
1 Béton de structuration de l’espace public qui partage l’espace 
et met en valeur les partis d’aménagement et les sites 
emblématiques 
 

2 Béton écologique qui joue un rôle actif direct dans la 
protection de l’environnement 
 
3 Béton « intelligent » ou à effets spéciaux pour anticiper les 
URBA-Bétons et les ECO-Bétons de demain   

          .  



Classification des finitions : URBA-Béton travaillés 

specbea 

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains 



Classification des finitions : URBA-Béton texturés 

specbea 

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains 



Revêtements  décoratifs  

specbea 

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains 

Des revêtements décoratifs inscrits pour satisfaire  

aux aspirations les plus nobles des citadins 

EDUCATION 

CULTURE 

SANTE 

ARTS 

MOBILITE 

COHESION 

PATRIMOINE 

CADRE DE VIE 

RENCONTRE 

COMMUNICATION 



specbea 

VECU - Voiries, Espaces publics et Chantiers d’aménagement Urbains 



                                                               
LES  POINTS  DE  VIGILANCE 
 
 

• L’original ou la copie 
• La diversité de l’offre technique et économique 
• La capacité de bonne mise en oeuvre 
• La réparabilité ( interventions sous voirie) 
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       LES  POINTS  DE  VIGILANCE 
 
 

• L’original ou la copie………. 
• La diversité de l’offre technique et économique 
• La capacité de bonne mise en oeuvre 
• La réparabilité ( interventions sous voiries) 



La capacité de bonne mise en œuvre: 
 
Matériaux coulés, pervibrés, auto-plaçant 
versus matériaux mis en place par compactage 
 
                  (selon enjeu de trafic) 



S’INTERROGER SUR LES RISQUES DE 
 NON MAITRISE DE LA QUALITE DU COMPACTAGE 









CONSEQUENCES DU SOUS- COMPACTAGE DE MATERIAUX 
D’ASSISES DE VOIRIES SUR LEURS PROPRIETES MECANIQUES 







ROUBAIX 
Grand Place 







                  CONNAISSANCE OU ESTIMATION 
                      DES  SOLLICITATIONS   

NE PAS VOIR 
TROP PETIT…. 



   FOCUS SUR LES LOGIQUES DE MAINTENANCE ET  
                                D’ENTRETIEN 
 
 
• Interfaces 
• Interventions sous voirie 
 



LE PATRIMOINE VIAIRE 

Sophistication de surface 









   FOCUS SUR LES LOGIQUES DE MAINTENANCE ET  
                                D’ENTRETIEN 
 
• Interfaces 
• Interventions sous voirie 
 









Infrastructure plus …. humaineMulti-fonctions

Multi-usages

Ambiance

Infrastructure plus …. Intelligente 

et sûre

Intelligente

Sécurisée

Accessible

Infrastructure plus …. verteEconome en énergie 

environnementale intégrée

Infrastructure plus …. fiableDurable

Disponible

Fiable

ConceptsCaractéristiques
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I Partage de la voirie et mobilité durable 

Bénéfices  

Sur les comportements 

Sur le dynamisme économique 

Sur la fluidité de la circulation 

Sur la sécurité routière 

Sur l’environnement 

EN GUISE DE CONCLUSION 



          EN GUISE DE CONCLUSION 

II. Le partage de la voirie et le séjour 

dans l'espace public 
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Bénéfices  

Vivre ensemble 

Démocratie locale 

Cadre de vie 

Urbanité 

Gestion de l'espace public 
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