CERiy .NFRA 30 novembre

au2Z2 décembre
2015 Q Centre des congrés de Québec
Valorisation des infrastructures
dans l'espace public

Influence de la taille nominale et de la
qualité des agrégats pour la résistance aux

pneus a crampons

Jean-Claude Roffé

EUROPEAN
UNION ROAD
FEDERATION



De 1990 a nos jours, historique

* Coopération franco-suédoise sur les enrobés a froid et
les techniques innovantes liant les acteurs francais et
suédois de la route pour une évolution consensuelle
des doctrines routieres dans chacun de leur pays
(Maitres d’ouvrage et d’ceuvre, entreprises,
associations professionnelles et chercheurs)

 Rassemblement professionnel de nature a favoriser
I'innovation, les pratiques et des méthodes partageées,
des outils adaptés aux besoins changeants! Du marché,
des conditions économiques, des besoins des usagers.




Les résultats

* Le développement en Suede d’enrobés
minces, tres minces et ultra minces, lauréats
de concours d’innovation en France et qui ont
éte adaptés au contexte suédois et
notamment pour faire face a lI'agression des
pneus a clous.

* D’ou ces études spécifiques par la direction

des routes de Suede, TRAFIKVERKET -
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Voies etroites : les déefis dans le domaine des
revetements

La conduite survoie étroite produit :
«Une plus forte usure de la par les
véhicules éequipés de pneus a clous

* Plus dedéform ations

* Plus d'accidents enlien avec la
resistance
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Utilisation des pneus a clous, hiver 2009/2010
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Nombredevoitures detourisme 1 4278 995
Mombre devoitures avec pneus a clous ; 2 922 5Hh4
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Changementdans l'utilisation des pneus a
clous 2005-2010 - au niveau national
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Usure précise (chiffre SPS)

Les entrées dans Stockholm :
1990:6-10¢ Pourquoi l'usure a

: augmente
1995:4-6 ¢ au cours desderniéres
1999:24g  années?

* Plus decirculation
2005:5-8¢ - Ballastde moins bonné

. qualite
2008 :5-12 g « Voie plus etroite

« Plus de circulation SUr Lk ashdll = |

voie étroite
La rue Homsgatan :

« 2008:2g
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Formationd’orniéres causeées par les pneus a clous

Volume de la circulation :
30 000 - 50 000 véhicules

Valeur du broyeur a
boulets : 6-7

Vitesse: 70 —= 110 km/h

B e |

b 2010011

Sdmirdre NVF 201

Y, TRAFIKVERKET



Les causes de Pusure ?
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Facteurs quiaffectentla résistance al'usure et
I'usure des pneus cloutes

Facteurs liés & la technologie  Facteurs extermnes

fles ma.ténaux | +  Vitesse (important)
(ualité du granulat (tfrés im portant) , type de route (important

Teneuren gravillon (fres Important), .y, vigite sur la chaussée (important)
Sros gravillons (important)

Type de liant(ABS peuimportant, .+ Qualité de réalisation (important)
ABT important)

ABS 16, quartzte
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Resistance des differentes couche de roulement
(gravillons )
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Facteurs d’'influence : type de liant

Asphalte coulé gravllonné1c mm

Lsure relative
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« 3 routes d'essai
+« Haque en fautre
+« Haque sur P/M

« Env. 10 PMB

« PME sans grande

infuence surla
surface d'usure

dans les couches a
matrice granulaire
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Facteurs d'influence - chaussée séche ou humide
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Effet de la circulation sur la repartition latérale
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Les effets du type de route surles ornieres

Circulationsur10 ans, broyeur a4 boulets, ABS 16, 7500 veéhicules 70 %
s de pneus cloutés, 100 kmh
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Facteurs d’influence - vitesse

Etudes surrmoute =
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Modele d’usure

« Profondeurdes
omieres

« Quantité arrachée
d’asphalte

« Duree de vie
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Valide 3 fois :

« Version1 (1997)
« Version 2 (1999)
« Version 3 (2006)
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Durée de vie en fonction du nombre de véhicules
équipés des pneus cloutés et du type de route

Flux quotidien annuel : 7500 véhicules , broyeur : 7, Vitesse 1 100 km/h,
profondeur moyenne des orniéres ;4 mm

B AI0EAHA Sémindre NWF 2011 T TRAFIKVERKET




'abrasion est mesurée au profilometre
laser




Quelle contrainte appliquéesurle
broyeuraboulets ?

Duréedevie : 10 ans, profondeur autorisée 17 mm, 12 mm usure
+ 4 mm déform ations, vitesse: 100 km/h, route salée, circulation &
fort effet d'usure ABS 16

Flux quotidien
annuel :

= 2500

m 5000
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Conclusions

Granulat de bonne qualité

Liilisation de couches de roulement avec une forte teneur
en gravillons

Grande qualité de realisation

Couche d'usure avec une bonne performance de
résistance, de stabilité et de durabilité

Merci de votre attention !
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