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INTRODUCTION

L'exploitation de chaussées a structure inverse est
I'aboutissement d’'une série d’activités qui se sont
deroulées entre 2005 et 2013 (période de 8 ans)
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ENDOMMAGEMENT DES CHAUSSEES

Les sollicitations des autobus urbains entrainent la
i rupture du revétement bitumineux et les contraintes
Etude trans-mises engendrent le tasse-ment du sol support

Rupture par fatigue Déformation permanente
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AGRESSIVITE DES AUTOBUS

L'équivalent de la charge axiale simple (ECAS) d’un
i essieu arriere d’autobus peut atteindre pres de 5 fois
Etude celui utilisé au moment de la concep-tion.
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REPARTITION DES VEHICULES LOURDS

Les charges lourdes sont concentrées sur les voies de
i droite de la chaussée et les corridors d’autobus
Etude accentuent le niveau de sollicitation
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VARIATION SAISONNIERE DES MATERIAUX
“ La rigidité des matériaux granulaires et des sols est
| grandement influencée par des facteurs saisonniers
(fluctuations des températures et des teneurs en eau)
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APPROCHES DE CONCEPTION

Une grande partie des réseaux routiers au Quebec ont
éteé concus selon une méthode empirique, développée

Etude aux Etats-Unis dans les années 60, qui est révolue
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Conception

UTILISATION D’'UNE STRUCTURE INVERSE

Une structure inverse comporte généralement trois
couches qui ont chacune une fonction spécifique
(renforcement, antifissuration et roulement)
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ENDOMMAGEMENT RELATIF - CHAUSSEE FLEXIBLE

Une chaussée conventionnelle type a une durée de vie
d’environ 5 ans et 'endommagement par fatigue se

Conception produit en majeure partie durant la période estivale
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Expérimentation

COUPES TRANSVERSALES

Les planches d’essais sont toutes constituées d’'un
revétement bitumineux (40 mm ESG-10 et 80 mm GB-20)
et d’'une couche de grave ciment (200 mm)
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ESSA|I DE CHARGEMENT ACCELERE

Les essais ont été réalisés a 25 °C avec un nombre de
passages d’essieux de 10 000 par jour a une vitesse de
Mise a I'épreuve 10 km/h, représentant pres de 300 000 cycles
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RESULTAT DU VIEILLISSEMENT ACCELERE

L'empreinte des pneus jumelés apparait léegéerement a
la surface de la chaussée (essai avec une charge de
Mise a I'épreuve 6 500 kg et une pression de pneus de 830 kPa)
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RESULTAT DU VIEILLISSEMENT ACCELERE (SUITE)

La section 1 (ESG-5) s’orniere environ deux fois plus
lentement que la section 2a (Fraisat), ce qui fait
Mise a I'épreuve ressortir la meilleure performance du ESG-5
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