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La perception spatiale des facteurs humains 
 

FH:    contribution physiologique, sensimotrice, neuronale et 
cognitive des capacités humaines qui mène à des erreurs 
d’opération, qui peuvent résulter en accidents 

. 
 But: Identification des déclencheurs d’accidents par les 

caractéristiques visuelles confuses de la route 
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 La règle des 6 secondes: une route conviviale devrait donner au 
conducteur assez de temps de réaction pour s’adapter à une situation 
nouvelle ou inattendue (DVA + “DSD“ + Distance d‘Anticipation).  

 La règle du champ de vision: une route conviviale stabilisera les 
conducteurs par  des équipements de guidage/orientation optique sans 
l’illusion d’optique. Elle évitera les alignements monotones et 
augmentera la vigilance par des contrastes suffisants.  

 La règle de la logique: une route conviviale offre des caractéristiques 
de la route fluides et selon une séquence logique. Elle annonce tout 
changement inattendu en avance et informe le conducteur de cette 
situation. 

 

 Trois règles des facteurs humains de la perception spatiale dans la conception routière  
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Exigence routière facteur humain no 1 :  
La route DOIT donner au conducteur assez de temps pour réagir 

Intersection non visible à 125 m           Tracé de la Courbe est non perceptible 



10 

+ La règle des 6 secondes 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  



11 

+ La règle des 6 secondes 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  

Exemple de bonne pratique- Zone de Transition 
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Exemple de bonne pratique- perception et visibilité 
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Exemple de bonne pratique- perception et visibilité 
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Traverse de piétons invisible à 50m  Traverse de piétons visible à 30m 
   

Le conducteur doit être en mesure de voir l’intersection piétonne 
suffisamment en avance pour freiner sécuritairement   
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Exigence routière facteur humain no 2 :  
 La route DOIT offrir au conducteur un champ de vision sûr 



19 

La règle du champ de vision + 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  



20 

La règle du champ de vision + 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  



21 

La règle du champ de vision + 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  

Illusion dans la courbe avec 
plantation non-parallèle  

Déstabilisation par une impression non-
orthogonale: spontanément le conducteur 
essaie de corriger sa trajectoire 
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champ de vision monotone  
 vitesse élevée 

contrastes de couleurs et de formes 
 vitesse moindre 
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• Bonne pratique pour l’aménagement paysager 
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Exemple – Éviter la monotonie et de longue section droite 
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Exemple – Éviter la monotonie et de longue section droite 
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Rangée d’arbres penche vers la 
gauche 

Simulation visuelle de la correction 
proposée pour couvrir la partie basse 
des arbres 
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Exigence routière facteur humain no 3 :  
Les routes doivent suivre la logique de perception du conducteur 



30 

La règle Logique + 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  



31 

La règle Logique + 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  



32 

La règle Logique + 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  



33 

La règle Logique + 

19e Édition INFRA 2013 – Québec 2013  

Exemple – Entrée de ville (changement de catégorie de route avec 
une modification claire des caractéristiques optiques de la route) 
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Exemple de bonne pratique- Marquage et signalisation 
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Exemple de bonne pratique- Marquage et signalisation 
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+ L’agence gouvernementale doit changer ses normes 
pour y intégrer les facteurs humains et spécifiquement 
l’influence de l’environnement spatial sur l’usager. 

 
+ Les meilleures pratiques des pays étrangers peuvent 

être évaluées et adaptées pour chaque norme. 
 
+ La perception de l’environnement spatial influence le 

conducteur et cette situation doit toujours être 
analysée avec l’objectif de préparer un projet plus 
sécuritaire.  

Conclusion + 
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+ Modifier les normes pour y intégrer les facteurs 
humains ne veut pas dire nécessairement des coûts 
de construction plus élevés.   

 
+ L’agence aura ensuite la responsabilité de former les 

concepteurs à intégrer et utiliser les éléments de 
conception où les facteurs humains sont inclus. 

 
+ La plupart des accidents non expliqués sur les routes 

conçues correctement selon les normes, avec une 
intégration adéquate des principes des facteurs 
humains s’appliquant sur la perception de l’usager; 
une grande partie serait résolue.  

Conclusion + 
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+ Les différents documents produits par le comité technique C1.1 et 
3.2 pourront servir de base de discussion afin d’initier les 
changements aux normes. Ces derniers seront disponibles 
prochainement sur le site de l’AIPCR et sont: 

• Liste de vérification des facteurs humains  
en anglais, français et espagnol 

• Annexe au guide des facteurs humains sur la « gestion de la 
vitesse » 

• Guide révisé «Principes des facteurs humains de la perception 
spatiale pour des infrastructures routières plus sures»  
en anglais et français 

• Mise à jour des fiches et chapitres des facteurs humains du 
manuel de sécurité routière 

• Facteurs humains en conception routière. Revue des normes de 
conceptions de neuf pays. 

•   Résultats: Ref.: 2012R36-EN 
    disponible en anglais et à venir en français 

Conclusion + 
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